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Le Contournement ferroviaire
de Nimes et Montpellier (CNM)
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Raccordement LC
Tarascon Sete (Lattes) .
Emplacement gare

nouvelle NTmes-
Manduel

N,

= 60 km de ligne nouvelle de Manduel a Lattes

Raccordement LC
Tarascon Sete

=  Circulation de trains de fret a 100 — 120 km/h (Jonquiére)

=  Circulation de trains de passagers a 220 km/h (300 km/h & terme)
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= 20 km de raccordements (Lattes, Redessan, Jonquiére, St Gervasy, Virgulette)

= Paris — Montpellier en 3h (- 20 min)

=  Deux gares nouvelles Y,
— a Montpellier : en TC affermie par RFF juillet 2013 (+ un PPP gare) % i
— a Manduel: hors périmetre Contrat de Partenariat

(Rvia,




2012 2013 2014 2015 2016 2017

Entrée en

vigueur du ®

contrat
Démarrage des études
des désignation d’Oc’Via

titulaii
comme titulaire Etudes
Terrassement et génie civil

Essais et tests

——

s i e

i, St - ST R e
Ll -




2~ Le ferroviaire = un monde trés complexe avec énormément
d’'intervenants avant I'autorisation de mise en service !
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Les enjeux de la construction

10/04/2015

Les terrassements, une ligne
majoritairement construite en remblais

8,5 millions de m3 de matériaux, dont 3,5 a
récupérer dans des emprunts crées pour et a
proximité du chantier

Les ouvrages d’art, pour rétablir les

circulations existantes et franchir les cours
d’eau 11 viaducs et 185 ouvrages, en moyenne
un tous les 450 m

Les equipements ferroviaires, pour la
circulation de trains a grande vitesse et de
trains de fret




Les principales QUANTITES

Deblais totaux 3 800 000 m3 RN et RD 29km
Déblais réutilisés 2 800 000 m3 VC et CR 47 km
7 Remblais totaux 8 800 000 m3 Acceés et DP 47 km

OAC - PRA 47 u Tonnage de LRS 17 500 t

OAC - PRO 44 u Appareils de voie 28 u

7 IR 210000

OANC -Viaduc 7u Ballast 620 000 t
OANC - SDM 3u Poteaux caténaires 6 500 u

o "

OANC-TRC 1u Fil de cuivre+alliage 600 km

Station de pompage Sous-station
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OH <2,50m 3u Tours BTS GSM-R
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Organisation des études de GC

Etudes APD de la partie Infrastructures : juin 2012 = juillet 2013 =
conception continue par production de 5 APD successifs

dossier APD5 servant d’entrant pour les etudes d’'EXE.

Ingénieries = SETEC et SYSTRA (+ ponctuellement BYTP & SPIE
Batignolles), assurant également le role de MOE.

Répartition des roles entre MOEG et MOEPs

 Phase travaux:
e - contrOle des études d’execution par les MOEPs VISA

e - controle technique du chantier par la MOEG TRAVAUX GC (mission
DET patrtielle)

« Démarrage des travaux GC fin 2013 pour une durée de 2 ans > fin
2015.

10/04/2015 ® ia_
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DIRECTION
Directeur MOE
F. DROUIN(Systra)
CELLULE GESTION DE PROJET s oo o o o o

ESSAIS

Pilotage essais

Contréle Travaux

CELLULE SUPERSTRUCTURE CELLULE INTEGRATION SYSTEME CELLULE INFRASTRUCTURE

L SNCF UN GRAND PROJET FERROVIAIRE

W nime

S CONFIEAOCVIA
meétropole RESEAU
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2012 - 2013 : etudes et procedures préalables

« Acquisitions foncieres
* Fouilles archéologiques
« Déviations de réseaux (dont BRL)

+ Recensement des espéeces
protégées et définition des
mesures compensatoires

« 3 Dossiers Loi sur I'Eau (Hérault,
Gard, Vidourle)

* Finalisation de 'APD
(rétablissements, acoustique,
insertion des ouvrages...)

« Coordination des études avec la
déviation de I'A9 et le quartier OZ

10/04/2015




Les principaux defis environnementaux a relever

Photo : I'Outarde Canepiere

Bruit
v Enjeu majeur
v" Maximum de 58 dB la nuit, 63 dB de jour.

Agriculture
v" Productions a forte valeur ajoutée : serres, vigne AOC...
v Maraichage et cultures annuelles.

Patrimoine et paysage

v Plusieurs batis remarquables

v" Schéma Directeur Paysager de 2005
v Véloroute prévue sur 40km

Environnement et Biodiversité
v" 2 zones NATURA 2000
v' 126 especes protégées

Hydraulique
v' Transparence hydraulique

v" Préservation des cours d’eau et des milieux aquatiques
sensibles

o 13



Planning du projet tres tendu : délai d’études réduit

nécessite de produire un Avant Projet Détaillé alors que les données
d’entrée sont encore en cours d’acquisitions (reconnaissances
géotechniques, etudes hydrauliques des grands cours d’'eau, ...)

Ce processus études accéléré a nécessite des ressources adéquates a
tous les échelons de la chaine de production et de contréle.

Etudes d’'EXE basée sur un dossier APD et non PRO => niveau de
définition moins abouti.

Gestion des interfaces :

v Role essentiel de la MOEG en phase APD
v Relais pris par la DT en phase travaux

Via



o Mixité des éequipes en phase conception et realisation
— Intégration des méthodes d’execution des la phase conception
— Mise en commun des compétences respectives

e Le GIE Constructeur pilote deux elements majeurs du metier

de MOE traditionnel

— La fixation et le suivi des délais
— La determination et le suivi des Codts d'objectif

o Activites MOE concentrées sur les volets techniques

— Optimisations techniques pour gagner I'AO, puis optimiser la
conception
— Contréle de la qualité et de la conformité aux normes et regles de l'art

Via



Concédant  |——.

Contrat de prestation
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ORGANISATION DE LA MOE EN PHASE TRAVAUX :

Responsable terrassement : V. Pelletier (Setec inter) s
Géotechnicien OA : F. Asselborn (Terrassol)
|
ws -~ Lot1-Hérault : Lot 2-Gard s
X {"
LGv Médlterra;lée

Redessan Direction Avignon

~ Terrassement : N W Tarrassement :
“A. Coquerel (Setec inter) [ C. Croc (Setec inter)
L. Suzan (Setec inter) R. Monnet(Setetiinter)
i M. Caillibooter (DTP) | ~ E.Brunel (DTR)
7
fﬁ";ﬁ Ouvrages d’art : Ouvrages d’art :
iy JM Morin (Systra) B. Godefroy (Setec tpi)
F. Baillet (Systra) S. Jemai (Setec tpi)
7 J. Taloud(Systra) N. Labrousse (Setec tpi)
A.Alves (Systra) L. de Saint Palais (Setec tr&
®
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Les OUVRAGES LINEAIRES :
-terrassement
-assainissement
-retablissements




Terrassement — Assainissement : les quantités

En quelques chiffres:

- TRAVAUX

o T e o N TR T e e W, e i S e, L o e L L T

@ Déblais totaux 3 800 000 m3
C
€ Déblais réutilisés 2 800 000 m3
Q
é Remblais totaux 8 800 000 m3
¢ EET CTYTEC)
RN et RD 29 km
(%]
=
g S . . /A
= V?lrles secondalres,. 294 km Photo : Base Vie et Base Travaux Ferroviaire
véloroute et acces divers de Nimes-Milhaud Vi
~ ©  Caniveaux U 80 km /
v Y
> E .'.-_':'
2 @  Bassins 75u /
B
5 5  OH/OHT/PPF (jusqu’a2,5m)  244u
7 T ﬁ sous Section-Courante
®via, 1



o 2 ateliers avec des décapeuses reparties en echelons de
6 a 8 machines = rendement de 600 a 800 m* /h

* 6 ateliers constitués chacun d’'une pelle de production (5
Liebherr 974 + 1 Liebherr 964) associees

v’ soit a des tombereaux articulés (Volvo A40)

v/ Soit a une soixantaine de tombereaux rigides
(Caterpillar 773 avec 55t de charge utile) .

Via



En quelques chiffres:

Parc Matériel

Draglines

Pelles Grande Masse (60-70T)
Pelles Petite Masse (20T)
Scrapers

Bouteurs / Bulls
Compacteurs

Niveleuses

Tombereaux / Rigides
Camions

TOTAL

4
7
30
20
40
40
15
100
40
300

Photo : Compacteur & Articulé

Via. 21



Terrassement — Assainissement / Les spécificites

Fort def

Fort déficit de matériaux dans le Gard

= 6 millions de m3 extraits de 5 emprunts
hors section-courante
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Fort déficit de matériaux dans le Gard

Photos : Emprunts de Manduel et de Lunel

@ Via- 23



Terrassement — Assainissement / Les spécificites

2 Gares Nouvelles inclues dans le projet 7%

~ Gare de Montpellier-Odysseum:
- = plate-forme a 8 voies

- ®sur 2500 m de projet
~ ®livraison 2017 (PPP ICADE)

T s \

Photos : Plan de principe architecturale ;
et Plateforme de la future Gare ,,

10/04/2015 @/« via



Terrassement — Assainissement / Les spécificites

2 Gares Nouvelles inclues dans le projet

v h} Gare de Nimes Manduel:
~ =plate-forme & 4 voies
i /X; = objectif 2020 (RFF)
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Terrassement — Assainissement / Les spécificites

Jumelage avec I’A9bis

- = 6,5 km de jumelage avec I’A9bis (ASF) nécessitant:

- une coordination géométrique et hydraulique des projets
- une coordination travaux (déviations provisoires,
réalisations des OA, mise en service)

Photos : Remblais compressibles & Viaduc du Lez-Lironde ,f

10/04/2015 ®/@via. -6



Densité inédite d’ouvrages d’arts et d’ouvrages
- hydrauliques

- = un ouvrage d’art tout les 450m

= plus de 120 Ouvrages Hydrauliques de petit
diametre

Photos : Ouvrages d’arts et Hydrauliques
de la plaine du Vidourle

mvi@ 27



Terrassement — Assainissement / Les spécificites

Contexte Hydraulique Méditerranéen

Photos : Double Dalot 2,0x2,0 et Buse DN2500

m\’i@ 28



Terrassement — Assainissement / Les spécificites

Structure d’assise avec GB4 (Grave Bitume)

~ Développée sur LGV Est-Européenne phase 1 et 2 et étendue sur les LGV
~ Kenitra-Tanger (Maroc), BPL et CNM :

- Avantages:

% v Economie de structure d'assise et de ballast
- Y Pérennité de la plate-forme (étanchéité)
¥ Trafic chantier pour construction voie

v Bilan carbone positif

- ¥ Limite la remontée de fines dans le ballast
- ¥ REX positif pour le comportement du ballast
¥ Limite 'emploi d’herbicides Ballast

GB4-12cm
GNT-10cm

Sol PF2




- Terrassement — Assainissement : principales specificités du

projet en etudes

~ Mise en place d’un assainissement séparatif:
= 80 km de caniveau U

- = plus de 100 ouvrages de traversés

= 75 bassins multifonctions et de compensations a
~ l'imperméabilisation

- = plus de 200 noues

~ =Terrassements trés déficitaire: calage du profil en lorig
directement déterminé par les études hydrauliques des
~ grands cours d’eau

~ Les interfaces Equipements Ferroviaire liées & la mixité:
= plus de 100 PF annexes « évolutives » en fonction de
I'avancement des études EF

= double systéeme de signalisation (LGV/frét)

10/04/2015 ®/&via. 3
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Les ouvrages d’art courants

176 OAC répartis
47 PRA
43 PRO
86 OH de largeur supérieure ou égale a 2,50 m

I ARSI
A A AN

SEA BPL CNM
km (eq) projet 345 215 80
Nbre OAC 401 204 176
Ratio u/km 1,16 0,95 2,20
Dist. (km) 0,860 1,054 0,455
10/04/2015 m\ﬁa~ 32



Les ouvrages d’art non-courants

2

%”i « 11 Viaducs ;
% « Viaduc de franchissement de 'A54 (1) 7
g‘ﬁ”’ * Viaducs de franchissement du Vistre et de la Sarelle (2) ﬁ 7
7 _ _ . ﬁ’&%
Z * Viaduc de franchissement du Vidourle (3) et les Ouvrages fj&f
2% Hydrauliques de décharge

P )

f}’“” | « Ouvrage de franchissement de la RN113 (4)

r":ﬁ * Viaducs de franchissement du Lez et de la Lironde (5)

i
%ﬁ = 1 tranchée couverte a Manduel (6)
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AVANCEMENT du CHANTIER

début mars 2015

e MAIN D'EUVRE :
v GIE = plus de 1 000 personnes / TOTAL = 2 700 personnes
v 1,5 millions d’heures travaillées / total prévisionnel = 3,6 Mio h

« TERRASSEMENTS:
v/ Hérault = 3,6 Mio m3 / total de 4,6 soit 78% d’avancement
v Gard = 3,2 Mio m3 / total de 4,5 soit 71% d’avancement
v’ Total = 6,8 Mio m3 / total de 9,1 soit 75% d’avancement

e OANC (n=11):
v 100% fondations
v 70% culées
v 90% piles
v 90% tablier béton
v 60% charpente métallique
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AVANCEMENT du CHANTIER
début mars 2015

« TRANCHEE COUVERTE de MANDUEL :

o
/ v 100% parois moulées
.

v 55% Jet Grouting

e OAC(n=176):

v 64 terminés soit 36%
v’ 62 en cours soit 35%
v" 50 restants soit 29 %
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Ouvrages de la plaine du Vidourle et franchissement de la RN 113
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Présentation générale

* 4 Franchissements :
2% o L’autoroute A54 a Caissargues par un RAPL.

7 0 La plaine du Vistre a Vestric-et-Candiac par un bipoutre mixte et
une estacade BA.

W b '\m
i
D0 lg.;f» E*&
o 'Ei-‘f&‘*-?ftlﬁt‘%@-\:%?

Sty

o La RN113 a Aimargues par un quadripoutre mixte.

o La plaine du Vidourle a Gallargues par 4 estacades BA et un
ouvrage mixte Warren encadré par 2 RAPL.

(Rvia, .



Franchissement du Vistre — Insertion architecte

10/04/2015



Plaine du Vidourle - Pose des poutres

10/04/2015



Plaine du Vidourle - OH 3 et OH 4

10/04/2015
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Franchissement du Vidourle — Insertion Architecte

10/04/2015




BIPOUTRE METAL

. Viaduc mixte
. 4 travées
.180m (39 /51 /51 /39)

. Sous-traitant MATIERE
. Langage février 2015

LIRONDE

10/04/2015
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10/04/2015

Tranchée de Manduel (1217ml)

. Raccordement CNM de Manduel"
. Longueur totale 1217ml _
. Franchissement RD3 / Mas Larrier
. Franchissement RFN N
. Récupération des eaux de rulssellement e
> Réservoir en sous-ceuvre & station de pompage -




Tranchée ouverte coté Nimes (552ml)

Pylone RTE

Réseaux

mviaﬂp o



Tranchée couverte (97ml)

Galerie Nord

Galerie Sud

V2 LGV Med
V2 Tarascon-Sét_é

V1 Tarascon-Séte

V1 LGV Med

10/04/2015

Permet le franchissement inférieur de 4 voies du raccordement ferroviaire RFN m
@/« via 35 59




Tranchée ouverte coté Montpellier (568ml)

Permet le franchissement inférieur du CR du Mas Larrier

10/04/2015




Operations de ripage

£ 2 week-ends d’interruption de circulation

. Travaux a réaliser en continu :
- Dépose des voies SNCF
- Déblai (6000 a 8000 m3)
- Préparation du fond de fouille
- Ripage des ouvrages par KAM/
(3000 et 4000 tonnes) -
- Remblaiement des ouvrages
- Repose des voies SNCF = u—lmmi_‘é .
- Epreuves d’ouvrages

~ . 180 personnes mobilisées

10/04/2015




