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Développement de quelques points techniques 
du marché des digues de la Nouvelle Route du 

Littoral
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1. Coupe fonctionnelle des digues

Souille
Protection maritime

Vague cyclonique

Remblais de soubassement

Noyau

Partie inférieure de la digue
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Partie supérieure de la digue

1. Coupe fonctionnelle des digues

Talus raidi Mur Chasse-MerRemblai routier
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Les enjeux principaux :

- La durabilité
- La maîtrise des températures
- Les coûts et la maîtrise des 

contratsVolumes importants : 550 000 m3 dont 310 000 m3 d’accropodes

2. Béton : Formulation5
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ETUDES 
D’EXECUTION

CONTRÔLE 
EXTERNE

Génie Civil OA MT2 (Hors 

MCM)

Géométrie

Terrassements

Travaux Maritimes

Calculs géotechniques Digue

Génie Civil MT5.1 (yc MCM 

MT2)
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Logigramme des calculs de vérification et de dimensionnement

Hypothèses générales

- Géométrie

- Géotechnique

- Matériaux

- Génie civil
Stabilité géotechnique

Grands glissements

Déformations

Déformations générales de la digue

Analyse spécifique sous le MCM

Dimensionnement du MCM

Modélisation

Stabilité externe

Stabilité interne

Plans COF/FER MCM

Dimensionnement des Ouvrages Hydrauliques

Déformations générales de la digue

Analyse spécifique sous le MCM

Plans de terrassements

Géométrie routière

Terrassement/phasage

Plans d’assainissement

Note de dimensionnement hydraulique

Plans d’implantation

Note et plans des éléments spécifiques (regards, descente 

d’eau,…)

Plans de calepinage des gabions

Note de dimensionnement du talus raidi

Plans des nappes de talus raidi

Plans des équipements
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Campagne complémentaire MT2

Globalement les sondages présentent des 

caractéristiques meilleures que celle du DCE avec 

des niveaux de substratum ( ou terrain de forte 

portance) à des niveaux supérieurs à ceux 

extrapoler dans le DCE.

Les sondages SP1 et SP2 présentent des 

caractéristiques correct mais moins bonnes que 

les autres sondages.

Résultats permettant de proposer une 

solution de suppression des pieux Une 

adaptation possible des fondations de l’OA B1  

avec renforcement de sol ou autre est à 

l’étude

4. Géotechnique : MT28
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Géophysique:
- Première phase bathy et sonar 

réalisée en mai

- Impossibilités des lignes théoriques 

initiales, modification du programme 

en fonction de la présence de blocs 

en fond (flûte tractée)

CPT :
- Solution FUGRO + barge de Seanergy

4. Géotechnique : MT5.19
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- Poutres PRAD en poutres précontrainte par post-tension yc

modification hauteur

- Entretoise d’about des ponts à poutres et donc nombre appareils 

d’appuis

- Paroi berlinoise en paroi clouée

- Approche performancielle sur les bétons

- Mur chasse-mer :

- Forme et espacement des raidisseurs

- Longueur plots (optimisation ferraillage)

- Forme du joint entre plot

- Poussée active pour stabilité externe

- Drainage du mur

- Epaisseur des voiles

- Suppression des pieux

5. Adaptations GC : Les optimisations10
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Tranchée (dragage avec  Dipper dredger): 
- Terrassement sur 2.00m à 3.00m avec sur-profondeur de 

30cm

Mise en place des matériaux de remblai dans la souille (mise en œuvre 
avec SSDV, déversement latéral) :

- 1/150mm (60cm) en remplacement du géotextile

- 0.2/1T (1.3m)

Mise en place des matériaux de remblai dans le tapis Anti-
Affouillement (mise en œuvre avec SSDV, déversement latéral) :

- 0,2/1 T (1,5m)

Suppression du géotextile de la souille 
(remplacement du géotextile par un filtre 1/200 mm)

Réutilisation des déblais de la souille
Evacuation des matériaux ou remise en œuvre dans le 

piège à cailloux (cf. CCTP)

Option chantier : Mise en œuvre de ces déblais dans 

l’emprise de la digue et vérification de la stabilité et 

des déformations associées.

Stabilité de la souille sans la digue
Objectif = réalisation de la souille en une opération continue de 

dragage sur 5 mois.

Appuis BET travaux maritime HYDRATEC + consultant David 

LAJOIE (modèle de propagation de houle, génération des 

courants, analyse sédimentologique,…)

6. Adaptations Digue : Les optimisations11
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Maquette réalisée par VIANOVA :

- Concaténation des plans d’EXE 

(TER+GC+ASS)

- Vérification des clashs

- Vérification des métrés

- Contrôles de cohérence entre 

les métiers

- Visualisation 3D du projet
Echangeur de La Possession

Bretelle 1 de la digue D2 à Grande Chaloupe
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Essais « en propre » Essais sous traités

- Géotechnique (essais lourds)

- SOGEA, FORINTECH, SEGC

- Méca sols

- COLAS MADA

- Transfert + Rc courants

- SEGC

- Caractérisation Géotextiles/géomemb.

- STIR OI, Bourbon bâches

- Essais Haute technicité (Durabilité)*

- LMDC, LERM

* jusqu’à livraison du laboratoire

Type et répartition des essais

8. Laboratoire de chantier : Les missions13

Organisation
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Définition du plan de contrôle et des axes de relaxation (type d’essais, fréquences…)

Indicateurs et cartes de contrôles
- Enrochements

- Béton (frais, durci, durabilité, 

température)
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Merci de votre attention


